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Most circuit

Technické adaje traté:

délka traté: 4219 m

Sitka zavodni traté: 12 - 15 m

nejdelsi rovina 792 m

nejkratsi rovina 150 m

poCet zatacek: 21 z toho 12 pravych a 9 levych
prevyseni: 12,04 m

max. stoupani: + 2,8%

max. klesani: -3,2%

stoupani od startu: + 0,43%

smér jizdy: ve sméru hodinovych rucicek
pole position: vlevo

Jan Starosta
Ford mustang shelby GT500

Prdm. rychlost v 17,5 minutach 110,5km/h
Nejlepsi ¢as 2.00.234 min

Nejvyssi dosazena rychlost 249km/h

Za 17,5minut nakrouzil 7 kol. a najel okolo 30km

Trat'ové rekordy

Nové trat'ové rekordy od roku 2005

moto

1:36.664 min (prlm. rychlost 157.126 km/h)
Gregory Junod

Suzuki GSX - R1000

13.6.2010

auto

1:25,610 min

Stefan Miicke (D)

Mercedes Benz C-Klasse DTM
15. 5. 2009

truck

2:01,340 min. (pr@m. 125.173)
David VRSECKY (C2)
Freightliner

31.8. 2008



Teplota (°C) Zavislost teploty motoru na case
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otacky motoru na trati
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V zavéru zajimavost. Pfesunime se do prvniho grafu do 760s = ccal3 minuta , jak nam stoupa teplota motoru.
Ta teplota zavisi na zatizeni motoru . A v8ak v praxi to znamena ze ¢im vice vyuzivam motor V hornim rozsahu
, tim rychleji teplota stoupa a zvySuje se riziko poskozeni motoru. Diky tomu ze Honza mél v auté perfektni
piehled o veskerém déni , mize tak bez problému piizpisobit své auto jizdnimu stylu. Z grafu teploty a grafu
rychlosti mizeme usoudit Ze v zavére¢né pasazi si v§iml zvrsujici se teploty a zvolnil tempo. Plati zde také
pravidlo dvakrat mét jednou fez :-D












